LISTA DE CHEQUEO INFORMACION ENTREGADA

INFORME DE ACCCOCTUBRE 2025
AMV G4 - CONSORCIO SG VIAL 25

ACCIDENTE MUNICIPIO DE TONA, 28 OCTUBRE DE 2025 PR49+0543 RUTA 6603

< No. de
ID DESCRIPCION SI | NO | folios OBSERVACION
1]|Archivo 01 - Informe accidentalidad SIG X ARCHIVO EXCEL
2|Archivo 02-Complemento accidentalidad X 9 MEDIO MAGNETICO
3|Copia escaneada informes policiales X NO APORTADO
4|Copia escaneada otra documentacion importante X MEDIO MAGNETICO
5|Registro fotografico completo X MEDIO MAGNETICO
6{Documento word - Informe accidentalidad X 9 MEDIO MAGNETICO
7|Formato Accidentes - SEI X 1 MEDIO MAGNETICO
Lista de chequeo: Formato de las pruebas minimas que
8 son r.we.cesarias Para la defensa de INVIAS y que el X 4 MEDIO MAGNETICO
administrador vial debe tener en cuenta dentro de la
ejecucion del contrato.
LA AMV G4 AUN NO
., . . CUENTA CON USUARIO Y
9|Informacién subida a sistema Hermes X CONTRASENA PARA EL
HERMES
10[Observaciones del administrador vial X 1 MEDIO MAGNETICO
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AMV G4 TERRITORIAL SANTANDER

RELACION DE OFICIOS REPORTE DE ACCIDENTALIDAD OCTUBRE 2025

ACCIONES AMV (para

: < No. oficio No. Oficio INFORME TRANSITO POLICIA
obtener informacién .
accidentalidad) enviado Respuesta S| NO FECHA
Solicitud reporte de FECHA DE ENVIO
1535.01.99 X
accidentalidad 04/11/2025

Nota: Los informes de transito de la policia deben enviarse con los informes de accidentalidad
presentados por el AMV
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DESCRIPCION DE VICTIMAS

. . . COORDENADAS
o Codigo | PR | Distancia FECHA. ACC No. VEHICULOS
ID Territorial Grupo AMV LADO MAGNA SIRGA H.OCURRE | H.LEV CLASE ACC CLASE VEHI PLACAS SERVICIO CLASE VEHI PLACAS
- (dd/mm/aaaa) INVOLUCRADOS
Via PR (m) LONG Y LATITUD
7°6'44,77874" - ) 08 - Vehic.
1 | 22 - Santander 4 6603 25 217 Derecho 79°57'39 18154" 30/10/2025 17:50 01 - Choque 2 03 - Buseta | TTR-145 [PARTICULAR Articulado SWN-286




DESCRIPCION DE VICTIMAS

No. PERSONAS SEXO EDAD PUNTOS DE OBSTACULOS VISUALES
SERVICIO GRAVEDAD | o e CONDICION | EMPRESA SECTOR REFERENCIA
Fl m M PERMANENTES TEMPORALES
PARTICULAR 0 6 X | x Bucaramanga - 25+0217 No existen No se observa
Pamplona




DETECCION DE VELOCIDAD

Codigo PR u d o Velocidad
ID 3 Coeficiente | Distancia |Pendiente de ; -
= 4 o
Via de friccion frenado |[lavia V=y Egd(,u cosa £ sin )
1 6603 25+0217 NO HAY EVIDENCIA.

Observaciones: ( Velocidad 30km/h)
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RESENA FOTOGRAFICA DE ACCIDENTE PR 25+0217 RUTA 6603
DE 30 DE OCTUBRE 2025

FOTOGRAFIA DE LA ESCENA

1. PLANO GENERAL MEDIO MAGNETICO

PR25+0217

b4

2. PLANO DE DETALLE

19 nov. 2025 4:32:07 p.m.
95"N 73°0'58.07062"W
-'Bucaramanga -Berlin
, - Tona

5 . Santander

CONSORCIO SG VIAL 25

RN 6603

‘,CARAMANGA -CUESTABOBA
"PR25+0217 Accndente M

19 nov 20254:27:50 p.m.

Pl Bt - i ; 19 nov 2025 #34:17 p.m|
78750943N73 0156.27462'W — e ; ‘ | ; " 79818 63465'N.73°0'58.04377"W
' Blucaramanga-Beflin e

Bucaramanga-Berli

’ Tona » 4 o 119'nov 2025 4:73:01 p.m: Tona
CONSORCIO S%a\r}tlirild;g : 788 243%%?@%%%53506?23 2"! » : Santander
BUCARAMANGA 1 S | e X Btj;;ﬂAI;AMANGA CUESTABOBA ' Wzoioe " Reso3
74 PRI5:+0306 Despuss'MI s > e S s < :PR25%041 7 DespuésMI : ; 7 BUCARAMSQZGSA&)%L)JOESAI\@BSOSS
SENAL SR 30 SENAL SP 02 SENAL SP 01
PR25+0306 MARGEN IZQUIERDO PR25+0417 MARGEN IZQUIERDO PR25+0160 MARGEN DERECHO

FECHA INST. FECHA INST. FECHA INST.52:53



RESENA FOTOGRAFICA DE ACCIDENTE PR 25+0217 RUTA 6603
DE 30 DE OCTUBRE 2025

4. FOTOGRAFIAS DEL DETALLE DEL ACCIDENTE

- ~ - : 4 p
$8'6.8894 N L473 S

CONSORCIOISEN
BUCARAMANGA - CU

5. BOSQUEJO DE LA ESCENA DEL ACCIDENTE Y UBICACION DE EVIDENCIAS

o ID. TRAYECTORIA DE LOS VEHICULOS ooq%
K
p Yo

|

PAMPLONA

PR25+0265 <\>

PR25+0255‘ .

PR24+0981(2)

PR25+0160



RESENA FOTOGRAFICA DE ACCIDENTE PR 25+0217 RUTA 6603
DE 30 DE OCTUBRE 2025

6. OBSERVACIONES

La via esta conformado por una calzada sencilla, sobre una curva hacia la izquierda precedida de una recta, en terreno
ondulado. La via es en pavimento flexible en muy buenas condiciones, presenta buena visibilidad y dispone de sefializacion
horizontal y vertical en buen estado.

La via tiene un disefio geometrico que requiere una velocidad maxima de 30 km/h para garantizar la seguridad de todos los
vehiculos que a diario transitan por este corredor vial.

A pesar de la existencia de sefales informativas que indican la velocidad maxima permitida y las condiciones de la via, muchos
conductores hacen caso omiso a estas sefales, lo que aumenta el riesgo de accidentes.

Fortalecer la inteligencia vial, priorizando la anticipacion de riesgos en curvas, el control estricto de la trayectoria y la gestion de
alertas tempranas para prevenir incidentes asociados a fallas humanas como los microsuerios.
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BOSQUEJO DE LA ESCENA DEL ACCIDENTE POR ADMINISTRACION VIAL

RUTA 6603 BUCARAMANGA - PAMPLONA 25+0217

o ID. TRAYECTORIA DE LOS VEHICULOS

3 PR25+0418

@ PR25+0306

PAPR24+0118

PAMPLONA

PR25+0265 %

PR25+02554

PR24+0981( &)
PR25+0160 (o
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OBSERVACIONES

RUTA 6603 BUCARAMANGA - PAMPLONA PR25+0217

El accidente ocurrio en la via Bucarmanga - Pamplona PR25+0217 de
la Ruta Nacional 6603. El estado del tiempo Seco

La via esta conformado por una calzada sencilla, sobre una curva hacia
la izquierda precedida de una recta, en terreno ondulado. La via es en
pavimento flexible en muy buenas condiciones, presenta buena
visibilidad y dispone de sefializacion horizontal y vertical en buen
estado.

La via tiene un disefio geométrico que requiere una velocidad maxima
de 30 km/h para garantizar la seguridad de todos los vehiculos que a
diario transitan por este corredor vial.

A pesar de la existencia de sefales informativas que indican la
velocidad méxima permitida y las condiciones de la via, muchos
conductores hacen caso omiso a estas sefiales, o que aumenta el
riesgo de accidentes.

Fortalecer la inteligencia vial, priorizando la anticipacion de riesgos en
curvas, el control estricto de la trayectoria y la gestion de alertas
tempranas para prevenir incidentes asociados a fallas humanas como
los microsuenios.
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